(Tên cũ theo thuyết minh nhiệm vụ: VẬN TẢI HÀNG HÓA ĐA PHƯƠNG THỨC)
VẬN TẢI ĐA PHƯƠNG THỨC  (A. multimodal transport of goods, cg. vận tải hàng hóa đa phương thức), phương thức vận tải trong đó hàng hóa  được chuyên chở bởi ít nhất hai phương thức vận tải khác nhau, trên cơ sở một hợp đồng vận tải (một chứng từ vận tải), một chế độ trách nhiệm thống nhất và chỉ một người duy nhất chịu trách nhiệm về hàng hóa trong suốt hành trình vận chuyển từ điểm nhận hàng để chở đầu tiên đến điểm trả hàng cho người nhận.
Nếu điểm nhận hàng để chở và điểm trả hàng cho người nhận nằm trong phạm vi một lãnh thổ của một quốc gia thì đó là VTĐPT nội địa. Còn nếu điểm nhận hàng ở một quốc gia và điểm trả hàng ở một quốc gia khác thì đó là VTĐPT quốc tế. 
Người đứng ra tổ chức thực hiện dịch vụ vận tải đa phương thức và chịu trách nhiệm về hàng hóa trong suốt hành trình chuyên chở gọi là người kinh doanh vận tải đa phương thức - MTO (A. multimodal transport operatoroperator, vt. MTO). 
Doanh nghiệp đầu tiên đứng ra thực hiện việc kết hợp hai phương thức vận tải với nhau là một công ty vận tải biển của Mỹ tên là Seatrain. Năm 1928, công ty này đã xếp nguyên cả toa xe tàu hoả lên một tàu biển tại cảng đi để chở tới cảng đến. Một công ty khác của Mỹ có tên là Sealand Service Inc. đã học tập, làm theo và tiếp tục hoàn thiện phương pháp này. Sau thí nghiệm lần đầu năm 1956 bằng việc chuyên chở các rơrơ- moóc trên boong tàu dầu, Sealand Service đã quyết định bỏ lại bộ phận bánh xe của các rơrơ- moóc trên bờ, chỉ chuyên chở phần trên của rơ -moóc tương tự như một chiếc thùng (A. container) từ cảng đi tới cảng đến. Như vậy, Sealand Service là công ty đầu tiên nhận thấy ý nghĩa, lợi ích của việc kết hợp hai hay nhiều phương thức vận tải với nhau nhằm tạo ra một hệ thống vận tải từ cửa - đến - cửa mà không nhấn mạnh bất kỳ phương thức hoặc chặng vận tải nào.
Trong giai đoạn đầu, VTĐPT được phát triển ở Mỹ, Canađa, Tây Âu, sau đó mới mở rộng sang các nước châu Á. Mỹ bắt đầu áp dụng VTĐPT từ những năm 1960 bằng việc tổ chức các tuyến vận tải hàng hoá trên đất liền do phối hợp giữa các hãng tàu biển và đường sắt. Từ sau năm 1980, sau khi Công ước Liên hợp quốc về VTĐPT được thông qua, vận tải đa phương thức đã phát triển và được áp dụng ở hầu hết các châu lục.  
Ở Việt Nam, việc tổ chức áp dụng vận tải đa phương thức trong nước, quốc tế được bắt đầu từ những năm cuối thập kỷ 1970, đầu thập kỷ 1980. Đối với vận tải hàng hoá, bắt đầu bằng việc tổ chức thực hiện vận tải liên phương thức, đại lý vận tải theo chỉ đạo của Ban điều hoà vận tải trung ương (sau này là Ban vận tải, nay là Vụ vận tải Bộ giao thông vận tải). 
Các mô hình vận tải đa phương thức: 
- Mô hình vận tải đường biển - vận tải hàng không (A. sea - air): mô hình này là sự kết hợp tính kinh tế của vận tải biển và sự ưu việt về tốc độ của vận tải hàng không, áp dụng trong việc chuyên chở những hàng hoá có giá trị cao như đồ điện, điện tử và những hàng hoá có tính thời vụ cao như quần áo, đồ chơi, giầy dép; 
- Mô hình vận tải ô tô - vận tải hàng không (A. road - air): ô tô thực hiện vận chuyển ở đoạn đầu và đoạn cuối của quá trình vận tải để thu gom, tập trung hàng về hoặc phân phối hàng từ các đầu mối là sân bay phục vụ cho các chuyến bay đường dài; 
- Mô hình vận tải đường sắt - vận tải ô tô (A. rail -– Roadroad): trong mô hình này người kinh doanh vận tải tiến hành đóng gói hàng trong cácngười ta đóng gói hàng trong các toa mooc rơ-moóc (A. trailer) được ô tô trở đến nhà ga thông qua các xe kéo (A. tractor). Tại ga, các rơ-moóc được kéo lên các toa xe và chở đến ga đến. Khi đến đích người kinh doanh vận tải lại sử dụng các xe kéo để kéo các rơ-moóc xuống và sử dụng phương tiện vận tải ô tô chở đến các địa điểm để giao cho người nhận;được kéo lên các toa xe chở đến ga đến. Khi đến đích người ta sử dụng các tractor để kéo theo các trailer xuống và chở đến các địa điểm để giao cho người nhận;
- Mô hình vận tải đường sắt - vận tải ô tô - vận tải thuỷ nội địa - vận tải đường biển (A. rail/road/inland waterway/ sea): đây là mô hình vận tải phổ biến nhất để chuyên chở hàng hoá xuất nhập khẩu. Hàng hoá được vận chuyển bằng đường sắt, đường bộ hoặc đường thuỷ nội địa đến cảng các nước xuất khẩu, sau đó được chuyển bằng đường biển tới các cảng của nước nhập khẩu, rồi từ đó vận chuyển đến người nhận ở sâu trong nội địa bằng đường bộ, đường sắt hoặc vận tải thuỷ nội địa;
- Mô hình cầu lục địa (A. land bridge): theo mô hình này hàng hoá được vận chuyển bằng đường biển vượt qua các đại dương đến các cảng ở một lục địa nào đó cần phải chuyển qua chặng đường trên đất liền để đi tiếp bằng đường biển đi đến các châu lục khác. Trong cách tổ chức vận tải này, chặng vận tải trên đất liền được ví như chiếc cầu nối liền hai vùng biển hay hai đại dương. Ví dụ việc vận chuyển hàng hoá giữa Châu Âu hoặc Trung Đông và Viễn Đông qua lãnh thổ các nước thuộc Liên Xô cũ, người ta sử dụng hệ thống vận tải container bằng  đường sắt qua Siberi. Theo tuyến đường này khoảng cách giữa Châu Á và Châu Âu được rút ngắn lại còn 13.000 km so với 21.000 km vận chuyển bằng đường biển qua kênh đào Suez. 
Vận tải đa phương thức ra đời mang lại hiệu quả to lớn cho các bên tham gia quá trình vận tải (chủ hàng, người giao nhận, người vận chuyển) nói riêng và cho xã hội nói chung, tạo ra một đầu mối duy nhất trong việc vận chuyển “tTừ cửa đến cửa”; nâng cao tốc độ đưa hàng; giảm chi phí vận tải; đơn giản hoá chứng từ và thủ tục; tạo ra những dịch vụ vận tải mới, góp phần giải quyết công ăn việc làm cho xã hội; tạo ra điều kiện tốt hơn để sử dụng các phương thức vận tải, máy móc và công cụ xếp dỡ; cơ sở hạ tầng, tiếp nhận công nghệ vận tải mới và quản lý hiệu quả hơn hệ thống vận tải.
Tuy vậy, phát triển vận tải đa phương thức đòi hỏi phải đầu tư khá lớn cho cơ sở hạ tầng như đường, cầu, cống, ga, cảng, bến bãi, trạm đóng gói, giao nhận container, phương thức vận tải, xếp dỡ hàng hoá. Đây là một trở ngại lớn đối với nước đang phát triển.
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